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1. EINLEITUNG

Auf dem Geldnde des heutigen Berliner
Flughafens Tegel wird ein Innovations-
quartier der Zukunft entstehen. Seit
2008 entwickelt die Senatsverwaltung
fur Stadtentwicklung und Umwelt
Berlin die ,,Urban Tech Republic* als
Nachnutzungskonzept fur den Flugha-
fen Berlin Tegel. Der 2013 durch den
Berliner Senat beschlossene ,Master-

plan TXL The Urban Tech Republic*
schafft eine robuste Struktur fur die
zukunftige Entwicklung des Standortes
als Wissenschafts- und Produktions-
quartier.

Die ,Urban Tech Republic” stellt den
Prototypen eines zukunftsfahigen Wis-
senschafts- und Produktionsquartiers
dar. Auf dem Weg vom Flughafengelan-
de zu einem Quartier fur urbane Pro-
duktionstechnologien erfolgt eine enge
Verzahnung von Innovation, Produk-
tion und Energie. Dieses neue System
verknipft sich mit dem Stadtraum und
muss in der Qualitéat des 6ffentlichen
Raums eines gemischt genutzten, viel-
faltigen und urbanen Quartiers deutlich
ablesbar sein.

Auf der Grundlage des Masterplans,
der die Leitlinien der stadtebaulichen
Entwicklung festlegt, erfolgte eine stad-
tebauliche Vorqualifizierung fiir den
Kernbereich der Urban Tech Republic.

Der Auftakt fir diese Vorqualifizierung
war ein stadtebaulicher Wettbewerb

im Oktober 2013. Der Siegerentwurf
des Biiros rha reicher haase associierte
GmbH wurde als Grundlage der weite-
ren Qualifizierung ausgewéhlt. Das Er-
gebnis des Wettbewerbs zur stadtebau-
lichen Vorqualifizierung ubersetzt die
Ideen des Masterplans TXL - The Urban
Tech Republic in eine stadtebauliche
Grundstruktur. Mit dieser Grundstruk-
tur werden detaillierte Gebdude- und
Freiraumtypologien fiir die verschiede-
nen Quartiere entwickelt. Der besonde-
re Charakter des Ortes und die Identitat
der unterschiedlichen Quartiere wurden
in den Qualitaten der Freiraume,
Verbindungen und neuen Baustruktu-
ren aufgezeigt. Hierbei erfolgte eine
Konkretisierung und Weiterentwicklung
der Ideen des Masterplans.






Das Ziel der Vorqualifizierung ist die
weitere Ausformung der 6ffentlichen
und privaten Freirdume, die Anpassung
der baulichen Struktur an die konkre-
tisierten Vorgaben aus dem Bestand
sowie die Konkretisierung der stadte-
baulichen Typologien und der Bau-
strukturen. Diese Strukturen werden in
einem ,Stadtebaulichen Entwicklungs-
rahmen” in Form von Abstdnden, Bau-
hohen und Baudichten festgesetzt. Die
Ergebnisse der Vorqualifizierung sollen

Landschaft / Tegeler Stadtheide

als Grundlage fir die weitere Detailpla-
nung und anschlieBende verbindliche
Bauleitplanung dienen.

Die Vorqualifizierung erfolgte in einem
diskursiven Prozess mit allen beteilig-
ten Eigentumern, der Verwaltung und
ausgewahlten Fachplanern. Hierzu
zéhlen u.a. die Tegel Projekt GmbH, die
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung
und Umwelt, die Bundesanstalt fiir
Immobilienaufgaben (BImA), die Beuth

.

Qualifizierung

Abb. 2: Masterplan TXL The Urban Tech Republic

o

Netze und Verkniipfungen

Hochschule, gmp Architekten, TOPO-
TEK 1 Landschaftsarchitekten, Drees
& Sommer sowie EIBS Verkehrsplanung.

Im Folgenden wird zunéchst das Stadte-
bauliche Konzept vorgestellt (Kapitel 2).
In Kapitel 3 werden die Ergebnisse der
Vorqualifizierung und die Auswirkun-
gen auf die stadtebauliche Entwicklung
anhand der einzelnen Teilquartiere der
Urban Tech Republic erldutert.

l:l Industriebauflache (geringer verdichtet) - Wald El aum Stadtraumliche Verbindung.
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Sonstge Grunflschen " Mhatistab 1:4.000
l:l (auferhalb Masterplan) Sonstiges . Januar 2013
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Abb. 3: Lageplan Wettbewerb 2013



. S T
B'\\:\m:\é\se

""\'\EEF\HE\\Y\E;\'KE‘\T”
ﬂ\n\:'\\‘\r:'\\

Er\\\.\.\'\r_\k\un:_\

3
Er\&u.\'\r_\k\ur\q \mpu's® / /
/
eration A/ ﬂ\n\:’\\\\j‘;ﬁ
/
market™ / /Er\er:j\,e
i/ /

/
/

n\_udsoun:'\r\q Er\l'\li\i B\\dur\q// 5
v gron® \.ur\c)e/ / \—\\.,\\:r'\r.\e/\’upu\nq\en
/ /

// |

3
Fu\'sr.hur\q% |/
) / // /
1e:hnu\n9ig/ \mngr.?é\h

yroon TE<

\mm'\ss'mns\r )

L g
et
al - '-...
: » = o
ﬁ‘ L
Sy 3T
oy G .
Q p .

Naoch
halti
knanpl:IL]kEitE-

Merrl Bameel



54322

Hybride
Nut2ungen

flexible und
anpassungsfhige
Grundrisstypologien

Offentliche
Erdgeschosse

- Wasserriickhaltung
- Verbesserung des Stadtklimas
- Ersatzhabitat

- Opti der

- Verbesserung des Raumklimas

o
S R
Sl s

Ean At
RUE 2 2 S
%5

=

mit Zisternen zur
nutzung des Ni
- Nutzung lokaler Energietréger

. mit mak i i
Einfluss beugen Hitzeinseln vor
222 g
. d'[d’ . il Solorthermie /
e ol g = Photovoltoik
" M H

UTZUNG LOKALER RESSOURCEN GRONFLACHE
GRONDACHER

- Temperaturreduzierung des Gebaudes
- Gestaltungselement des Fassade

Phovoltoik

[rm—

N Lot

&N swrosent

hung



— =
— ——
;§/§
== = = =
= = e
P —
—_— — —
—_— = —
e
- =
///
_ = ==
- —
- =
—_— = =
2///
//
— —————

2. STADTEBAULICHES KONZEPT

Das stadtebauliche Konzept der Urban
Tech Republic beruht auf den Vorgaben
und Rahmenbedingungen der bestehen-
den Konzepte und Planungen sowie auf
dem Wettbewerbsentwurfs zur stadte-
baulichen Vorqualifizierung.

Die klare Grundstruktur der be-
stehenden Masterplanung wird aufge-
nommen und fir die verschiedenen
Quartiere prézisiert und qualifiziert.
Das Grundgerist bildet der offentliche
Raum der zentralen Platze und Stra-
Benrdume, in denen der einzigartige
Charakter des ehemaligen Flughafens
Tegel und des neuen Zukunftsstandor-
tes sichtbar wird. Uber den 6ffentlichen
Raum werden die verschiedenen Quar-
tiere miteinander verzahnt.

Die nordliche Achse (Ost-West-Straf3e)
sowie das Trapez um den Campusbe-
reich bilden die HaupterschlieBung

des Gebietes. Die verschiedenen
Freiraumbezlge werden uber Grinzuge
im Zentrum des Gebietes miteinander
verkniipft. Von Norden wird die freie
Landschaft der Tegeler Stadtheide in
einer breiten Grinschneise zwischen
dem Industriepark Ost und West an das
Terminalgebdude A gefthrt. Im sudli-
chen Bereich erfolgt die Vernetzung mit
dem 4duBeren Freiraum uber straBen-
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begleitende urbane Grinziige nach
Sudosten in Richtung Rehberge, entlang
der sudlichen Haupterschliefung und
als Grinverbindung nach Stdwesten.
Der Tower bildet den Fokuspunkt der
Sichtachse durch die Griinzige.

Im Zentrum des Gebietes verbinden
sich die verschiedenen Grunzuge in
einem zentralen Freiraum um den High-
flyer und das Terminalgebdude. Dieser
Bereich gliedert sich in verschiedene
Teilraume mit eigener Identitat. Das
Terminalgebaude A wird von einer ur-
banen steinernen Flache umgeben, die
mit dem grinen Campusinnenbereich
korrespondiert. Der Campus-Platz als
zentrale Platzflache um den Tower wird
von der umgebenden Bebauung gefasst
und verbindet die steinernen Elemente
des Terminalvorfeldes mit den Griinele-
menten der Landschaftsvernetzung. Der
Bereich des Highflyers mit der High-
flyer-Terrasse dient iiber verschiedene
Wege und Freirdume als Verbindung
zwischen dem Campus-Platz und dem
Bereich siidlich von Terminal A.

2.1 LEITIDEE

Die Urban Tech Republic wird zu einem
Wissenschafts- und Produktionsort fir
urbane Technologien, die vielfaltig mit-
einander verzahnt werden. Das Gebiet
gliedert sich in drei Zonen mit eigenen

Identitaten und Charakteristika, um den

verschiedenen Anspriichen an einen
lebendigen Zukunftsstandort gerecht
zu werden. Der Campus im Zentrum,
das den Campus umgebende Gewerbe-
band und die Industriezone im Norden

weisen unterschiedliche Typologien und

Dichten auf.

Diese Leitidee bildet die Grundlage
fir die stddtebauliche Grundstruktur
des Areals.

2.2 STADTEBAULICHE DOMINANTEN
UND SIGNALWIRKUNG

Die umgenutzten Bestandsgebaude Ter-
minal A und B sowie der Tower bilden
das Zentrum und die stadtebauliche
Dominaten des Areals. Sie werden von
Suden, Sudwesten, Sudosten und Nor-
den iber Freiraumfugen, die auch als
Blickachsen fungieren, in Szene gesetzt.
Im Siiden und Osten entstehen die
beiden Hauptzugdnge zum Quartier.
Diese beiden Entrées haben hohe Sig-
nalwirkung und werden durch versetzt
zueinander angeordnete Hochpunkte
akzentuiert.

Die ErschlieBungsstruktur greift das
Trapez der Rollbahnen um den zentra-
len Campus-Bereich auf und gibt dem
Quartier damit eine klare Grundord-
nung und Identitat sowie einen hohen
Wiedererkennungswert.
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Leitbild

Campus (blau),
Industriezone (grin)
und Gewerbeband
(grau) haben je-
weils eigene Dich-
ten, Charaktere und
Gestaltungsprinzip-
ien.

Abb. 5: Leitbild

NI

/1

Entrée Sid

Abb. 6: Signalwirkung
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2.3 FREIRAUMSTRUKTUR

Ein System von Grunverbindungen ver-
netzt das Quartier mit den umgebenden
Landschaftsrdumen und insbesondere
der Tegeler Stadtheide im Norden. Die
groBziigigen Grunzlge, die im Quartier
erlebbar werden, bilden ein besonderes
Charakteristikum des Standortes und
betonen die hohe Freiraumqualitat.

Im zentralen Bereich des Quartiers,

am Campusplatz und im Bereich des
Highflyers, vereinigen sich die verschie-
denen Grunziige. Der Bereich innerhalb
des Highflyers ist Teil der Grunzuge.
Von hier aus fithren Grunverbindungen
nach Norden, Stidosten, Stiden und
Studwesten.

Die StraBenrdume werden durch
verschiedene, pragnante StraBenbéu-
me begrint und durch die Wahl der
Baumarten hierarchisiert. Ein Haupt-
straBenbaum, in regelméafRigem Raster

Abb. 8: Freiraum
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gepflanzt, bestimmt den Charakter der
HauptstraBen des Areals.

Der zentrale 6ffentliche Freiraum
des Quartiers ist der Campus-Platz
nordostlich von Terminal A/B. Dies ist
der 6ffentliche Raum mit der héchsten
Zentralitdt und Urbanitat, an dem sich
auch der Haupteingang der zukunftigen
Beuth-Hochschule in Terminal A befin-
det.

Stdlich des Terminal A entsteht ein
weiterer wichtiger Raum, der insbeson-
dere in der ersten Entwicklungsphase,
wenn der Schwerpunkt der Entwick-
lung im Westen des Campusbereiches
liegt, eine bedeutende Rolle spielt. An
dieser Stelle befinden sich ein Eingang
der Beuth-Hochschule sowie eine
Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs.
Beide Stadtraume bilden die Endpunk-
te einer Freiraumverbindung in Form
eines Knochens und sind Uber verschie-
dene Wege miteinander verbunden. Die

N
000
50022233
999335200000

20002 -
> 932332

K
N ..
R 590900
& CpEs
6&\ 08500000
O

A
/

00
\ ool
|00l
It
\eol

W

6)/‘
(j

Abb. 7: Knochenprinzip

Verbindung der beiden Bereiche erfolgt
zum einen Uber die Terrasse des High-
flyers, die mit Treppenanlagen an beide
Plétze angebunden ist. Zum anderen ist
eine Verbindung auf Erdgeschossniveau
zwischen Terminal B und dem inneren
Bereich des Highflyers sowie durch das
Gebédude Terminal B geplant.




2.4 ERSCHLIESSUNGSSTRUKTUR

Die strenge Hierarchie des Erschlie-
Bungssystems der Urban Tech Republic
definiert maBgeblich die stddtebauliche
Struktur. Die Hauptverkehrsstraen
(TrapezstraBen und Ost-West-Straf3e)
nehmen die Struktur der Rollbahnen
des ehemaligen Flughafens auf. An

den drei Hauptknotenpunkten im
Suden, Westen und Osten wird der
Verkehr Uber Kreisverkehre verteilt.
Die Dimension der StraBenquerschnitte
reprasentiert die stadtraumliche und

verkehrliche Bedeutung der verschiede-

nen Strafenrdume.

Ein engmaschiges FuB- und Radwe-
genetz ermoglicht, insbesondere im
zentralen Campus-Bereich, ein Quartier
der kurzen Wege und eine nachhaltige
Mobilitat. Die Anbindung des Areals an
das ubergeordnete Radwegenetz wird

Abb. 10: ErschlieBungsstruktur

Uber den siidlichen Zubringer herge-
stellt. Dartber hinaus ist eine Radver-
kehrsverbindung an die Siedlungsstruk-
turen im Osten in Richtung Stadtmitte
geplant.

Das Netz des offentlichen Verkehrs
orientiert sich an der Grundstruktur des
Quartiers und verlauft groBtenteils auf
den HauptverkehrsstraBen. Zielsetzung
der Verkehrsplanung ist eine vollstén-
dige Flachenabdeckung des Projektge-
biets durch innovative Verkehrsmittel
sowie eine attraktive Streckenfihrung
mit Anbindung der wichtigsten Ziele
des Quartiers.

Die Haltestellen sind daher uber
das gesamte Areal verteilt. Sie werden
als nachhaltige Mobilitétsplattformen
entwickelt, die stadtraumlich integriert
werden und als zentrale Umsteigepunk-
te unterschiedliche Verkehrsmittel (Bus,
Fahrrad, Car-Sharing) zusammenfithren.
Die wichtigsten Haltestellen befinden

Eingang
sud
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sich um das Gebaude des Terminal A
mit der Hochschule, in dessen Umfeld
sich der zentrale 6ffentliche Bereich des
Quartiers befindet.

AuBerhalb des Quartiers wird
der Anschluss des Bus-Netzes an den
U-Bahnhof Jakob-Kaiser-Platz, den S-
Bahnhof Jungfernheide im Stiden und
den Kurt-Schumacher-Platz im Osten
hergestellt.

Abb. 9: Offentliches Verkehrsnetz

Eingang
Ost



2.5 QUARTIERE

Der Kernbereich der Urban Tech Repu-
blic wird zukiinftig aus sieben unter-
schiedlichen Quartieren bestehen:

1. Campus

2. Siidlicher Eingang

3. Hangarzone

4. Gewerbe im Griinen
5. Gewerbe Cité Pasteur
6. Industriepark West

7. Industriepark Ost

Abb. 11: Quartiere
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Die unterschiedlichen Quartiere konnen
ansiedlungswilligen Unternehmen oder
Instituten ein moglichst breites Angebot
unterschiedlicher Baufeldqualitaten
(z.B. Bebauungsformen, Lagequalitaten)
offerieren.

Durch die jeweils unterschiedlichen
Nutzungsschwerpunkte und Charaktere
ergeben sich sowohl programmatische
als auch typologische Eigenarten, die
fur Nutzer und Besucher erlebbar
werden. Der Campus wird als zentrales
Quartier mit dem Nutzungsschwerpunkt

sudlicher
Eingang

Hochschule & Forschung um das Ensem-
ble von Terminal A, B und D entwickelt.
Die Industriezone im Norden ist starker
vom Ubrigen Gebiet getrennt und wird
in eine stliche und westliche Zone

mit unterschiedlichen Anforderungen
geteilt.

Baufelder mit Gewerbenutzung um-
schlieBen den Campusbereich als
Gewerbeband und weisen unterschiedli-
che Quartiere auf: Hangarzone, Studli-
cher Eingang, Gewerbe im Grunen und
Gewerbe Cité Pasteur.
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3. RAHMENPLAN STADTEBAULICHE
VORQUALIFIZIERUNG

Der Rahmenplan Stédtebauliche Vor-
qualifizierung zeigt den Gesamtiber-
blick iber die stadtebaulichen Struktu-
ren des Kernbereichs der Urban Tech
Republic.

Ausgehend vom Masterplan und
dem stddtebaulichen Konzept wurde
die konkrete stddtebauliche Form der
Urban Tech Republic entworfen. Beson-
deres Augenmerk lag auf der detaillier-
ten Betrachtung der 6ffentlichen und
privaten Freirdume und der stadtebau-
lichen Typologien und Baustrukturen,
die weiterentwickelt, konkretisiert und
qualifiziert wurden. Es war die Aufgabe
der Rahmenplanung, die verschiedenen
Anforderungen und Anspriiche der
Fachplanungen (z.B. Verkehrsplanung,
Entwasserung, Landschaftsplanung
etc.) in einem diskursiven Prozess in
Einklang zu bringen.

Anhand von diversen Planvarianten
und Modellen wurde die Planung fur
verschiedene radumliche Situationen mit
allen beteiligten Institutionen diskutiert
und gepriift. Fir viele Teilbereiche
wurden Alternativen entwickelt, um
unterschiedliche Losungen miteinander
vergleichen zu koénnen.

Abb. 12: Arbeitsmodell

Besondere Aufmerksamkeit erhielt der
Bereich um den ,Highflyer“. Der soge-
nannte Highflyer - die zentrale Zufahrt
zum Terminalgebédude B - ist ein pragen-
des, jedoch aufwendig zu erhaltendes
Bauwerk im Zentrum des neuen Quar-
tiers. Die Entscheidung iber den Erhalt
des Bauwerks liegt zum Abschluss der
stadtebaulichen Vorqualifizierung noch
nicht vor. Daher werden jeweils zwel
Varianten fir diesen Teilbereich darge-
stellt; mit und ohne Highflyer.

Die Identitat des Flughafens wird durch

~ T XL
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den Erhalt und die Umnutzung der
Terminalgebdude A, B und D, der Han-
gargebdude sowie durch die Erschlie-
Bungsstruktur bewahrt. Die Trapezstra-
Ben und die Ost-West-StraB3e folgen den
Taxi-Ways des Flughafens.

Der zentrale Campus-Bereich wird
durch eine stadtische, maximal sechs-
geschossige Blockrandbebauung fir
Forschungs- und Verwaltungsgebédude
gepragt. Im ostlichen Campusbereich
und an der Ost-West-StraBe steigt der

15
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Anteil an Produktionshallen und die
Bebauung wird zunehmend offener und
niedriger. Der westliche Campusbereich
besteht aus Solitaren, die optional auch
baulich an das Terminal A ,angedockt”
werden konnen. Die Baustrukturen

um die Terminalgebdude formen eine
robuste Grundstruktur, die uber die ver-
schiedenen 6ffentlichen Rdume mit den
zentralen Einrichtungen des Campus
(Hochschule, Start-up-Zentrum) verbun-
den werden.

Der lebendige Charakter wird durch
eine Mischung aus Forschung, Lehre,
Dienstleistung, Versorgung und stu-
dentischem Wohnen gepragt, um einen

abwechslungsreichen, anregenden, dich-

ten Raum fur Austausch und Innovation
Zu erzeugen.

In der westlichen Hangarzone
werden zum einen die bestehenden
Hangargebdude erhalten, zum anderen
koénnen entlang der Ost-West-StrafBe
neue Gewerbe- und Industriebauten
entstehen.

Die Hangarzone Ost bildet den
Ubergang vom gewerblichen Bereich

18

zum Campus. Hier entstehen kleinteili-
gere Gebaude fur junge Unternehmen,
die den Charakter von Grunder-Garagen
haben. Die Grundsticke mit Hallen

und Verwaltungsgebduden teilen sich
im Idealfall gemeinschaftliche Erschlie-
Bungsbereiche.

Der siidliche Eingang ist das
Entrée in die Urban Tech Republic, das
durch zwei Hochhauser gebildet wird.
In diesem Bereich befinden sich meh-
rere Bestandsgebdude des Flughafens
(Energiezentrale, Tankstelle, Streugut-
lager), die erhalten und einer neuen
Nutzung zugefuhrt werden.

Gewerbe im Griinen ist die Idee
fur den ostlichen Teil des Gewerbeban-
des, in dem die bestehenden Badume
erhalten werden. Die neue, kleinteilige
Bebauungsstruktur wird in den Baum-
bestand behutsam eingefiigt, um eine
ganz besondere Atmosphéare und Quali-
tat zu erzeugen.

Der gewerblich genutzte Teil der
Cité Pasteur, einem bestehenden
Wohngebiet aus den 1950er-Jahren, ent-
wickelt sich entlang der Trapezstraf3e

Ost und der Ost-West-Strafe und bildet
- getrennt vom Wohnbereich - eine
Schale um die Cité Pasteur.

Der ostliche Eingangsbereich
wird durch den Auftakt des Industrie-
parks und den Ubergang in die freie
Landschaft gepragt. Im Eingangsbereich
bilden zwei Kopfgebdude als stadte-
bauliche Dominanten den Auftakt der
Hauptachse, die als breite Allee in das
Gebiet gefthrt wird.

Die Industriezone bietet Ent-
wicklungsraume fur groBformatige
Industriebauten und Produktionsan-
lagen. Zwischen Ost-West-StraBe und
Industriezone bildet eine Kiefernfuge
eine Ubergangs- und Pufferzone. Die
dahinter liegenden Gebédude kénnen
diesen Vorbereich als ,Schaufenster”
zur Darstellung ihrer Produktion nut-
zen. Die Bebauungsdichte der flexiblen
Baufelder der Industriezone nimmt
nach Westen ab.

Alle Baubereiche beruhen auf einem
flexiblen System der Baufelder und
Grundstiicke, die vielfaltig erweiter-
und teilbar sind.



3.1 CAMPUS

Der Campus ist das zentrale Quartier
der Urban Tech Republic. Um die
Beuth-Hochschule im Gebdude Termi-
nal A siedeln sich Einrichtungen aus
Wissenschaft und Forschung an, die in
einer urbanen Struktur mit Nahversor-
gung, campus-affiner Dienstleistung
und studentischem Wohnen verbunden
werden.

Im Campus-Kern entsteht ein
Wechselspiel aus offenen Grinziigen
zur Verbindung mit der umgebenden
Landschaft und einer dichten und
geschlossenen baulichen Fassung der
Raume, um den urbanen Charakter der
stark frequentierten Campus-Bereiche
zu verdeutlichen. Die durchléssige
Blockrandstruktur bildet insbesondere
fur den Campus-Platz und die Grunzige
eine rdumliche Fassung.

Alle Gebaude sollen sich zum 6f-
fentlichen Strafenraum orientieren und
diesen durch Eingédnge und offentliche,
transparente Erdgeschosszonen bele-
ben.

Der alte Baumbestand wird in die
stadtebauliche Struktur integriert. Dazu
wird am Grunzug Studost ein neuer,
baumbestandener Platz geschaffen, der
eine Aufweitung am Schnittpunkt zum
Grunzug Sud bildet. Weitere Bestands-
baume auf privaten Baufeldern konnen
in die Baustruktur integriert und erhal-
ten werden.

Der offentliche Bereich des Highfly-
ers bildet das grine Pendant zum urba-
nen Campusplatz. Die Gestaltung dieses
Bereiches ist von der Entscheidung
Uber den Erhalt des Highflyer-Bauwerks
abhédngig.

Erhalt Highflyer
Beim Erhalt des Highflyers wird dessen
Innenbereich Teil der Grinzige und

weitet sich zu einem attraktiven Aufent-

haltsbereich. Die sudéstlich angrenzen-
de, neue Bebauung rickt bis auf 24 m
an das Briickenbauwerk des Highflyers
heran. In diesem Bereich des Highfly-
ers kann die Bebauung auch weiter
zuruck rucken, um eine abwechslungs-
reiche Kante zu erzeugen. Der Fokus
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des Grinraums konzentriert sich auf
den Innenbereich mit dem gestalteten
Wasserbecken.

Riickbau Highflyer

Wenn der Highflyer nicht erhalten wird,
ist die HighflyerTerrasse iiber Trep-

pen fuBlaufig zuganglich. Der griine
Freiraum vor Terminal B bleibt Teil der
Griinziige. Um ein Gegentber fiir Termi-
nal B zu schaffen, rickt das stuidostliche
Baufeld weiter nach Nordwesten. Es soll
eine durchgéngige Raumkante gegen-
Uber Terminal B entstehen.
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CAMPUS KERN

Im Bereich Campus Kern befindet sich
der Tower als zentraler Bezugspunkt.
Die Sichtachsen auf den Tower sollen
freigehalten werden. Mehrere Grunzi-
ge pragen den Campus Kern und den
Innenbereich des Highflyers. Gegen-
iber den Grinziigen entstehen wichtige
Raumkanten.

Das Knochenprinzip der Freiraum-
verbindung vom Campus-Platz zum
Bereich siidlich von Terminal A wird
durch vielfaltige Wegebeziehungen auf
verschiedenen Ebenen erméglicht.

Zur Fassung des Campusplatzes
wird die ostliche und nérdliche Kante
des Platzes definiert. Gleichzeitig soll
ein DurchflieBen des Raumes durch
die Grinziige von Norden und Studen Abb. 16: Konzept Campus Kern
moglich sein. Diese Griinzuge werden
ebenfalls durch Bebauung gefasst.

Gegenuber dem Highflyer kann die
Bebauung jedoch zuriick springen.

"\

CAMPUS OST

Der Bereich Campus Ost befindet sich
zwischen dem dienstleistungsorientier-
ten Campus Kern und dem gewerblich
gepréagten Teil der Cité Pasteur. Die
TrapezstraBe Ost bildet die Haupter-
schlieBung und Adresse des Quartiers.
In diesem Bereich werden sowohl Ver-
waltungs- als auch Produktionsgebaude
entstehen.

Der Campus Ost wird durch den
Grinzug Siidost gegliedert. Dieser
ubergeordnete Grinzug ist ein beson-
ders pragendes Freiraumelement, das
baulich gefasst werden soll.

Abb. 17: Konzept Campus Ost
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CAMPUS WEST

Der Bereich Campus West wird maBgeb-
lich durch die erhaltenen Terminalge-
béude und die groBen Betonfreiflachen
der ehemaligen FlugzeugTaxiways
gepragt.

Der Freiraum um die Terminalge-
baude ist als qualitatvoller 6ffentlicher
Raum mit dem spezifischen Charakter
des ehemaligen Flughafens zu entwi-
ckeln. Von besonderer Bedeutung sind
die Freiraum- und Wegeverbindungen,
die eine Vernetzung und Integration des
Quartiers gewéahrleisten. Nordwestlich
von Terminal A sollen solitdre Gebaude
mit auBergewohnlicher Architektur fir
Forschungseinrichtungen und -unter-
nehmen entstehen.

Die TrapezstraBBe West mit der Tras-
se fur den offentlichen Verkehr bildet
die Adresse zum Campus, die durch
Raumkanten gesichert werden soll.

26

Abb. 19: Konzept Campus West
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3.2 HANGARZONE

—
Die Hangarzone ist der westliche Teil ‘
des Gewerbebandes, welches den Cam-
pusbereich im Westen, Siiden und Osten ogt—WeS"S"aBe
umschlieBt.

HANGARZONE WEST

In der Hangarzone West befinden sich
verschiedene Flughafengebaude, die er-
halten bleiben und in die neue Struktur
der Urban Tech Republic integriert wer-
den. Diese Gebaude werden fiir gewerb-
liche und 6ffentliche Einrichtungen
umgenutzt. Entlang der Ost-West-Strafe,
der neuen Adresse und Haupterschlie-
Bung, konnen neue Gewerbebauten
entstehen.

Der Baumbestand im stidwestlichen
Bereich bleibt erhalten - hier entstehen  Abb. 21: Konzept Hangarzone West
keine Baustrukturen.

HANGARZONE OST

In der Hangarzone Ost entsteht eine
kleinteilige, frei angeordnete Gewer-
bebebauung. Die Zone bildet den
Ubergang zwischen dem Campus im
Osten und dem Gewerbe im Westen.
In diesem Bereich entstehen Hallen
und Verwaltungsbauten fur kleine und
mittlere Unternehmen, die ein kreati-
ves gemeinsames Umfeld (,Technolo-
gie Garagen”) suchen. Daher konnen
sich jeweils mehrere Grundstiicke um
einen gemeinsamen ErschlieBungshof
gruppieren.

Die Hangarzone Ost wird durch
eine Sichtachse auf Terminal A und
eine FuBwegeverbindung zum Innen-
bereich des Highflyers gegliedert. Im
Bereich der Sichtachse entsteht eine
Versuchsstralfe, die zur Erprobung
von innovativen, in den StraBenraum
integrierten Technologien genutzt wird.

NS

Highflyer

Abb. 22: Konzept Hangarzone Ost
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3.3 EINGANG SUD

Das Entrée Siid ist der Haupteingang
der Urban Tech Republic im Stiden. Der
Eingang soll durch zwei Hochh&user
und Raumkanten akzentuiert werden.
Die Hochhéduser sind in ihrer Hoéhe auf
maximal 47 m begrenzt, um sich dem
hochsten Gebdude des Flughafens, dem
Tower mit einer Hohe von 47,5 m, unter-
zuordnen.

Das Entrée wird durch den Griinzug
Std gepragt, der in den Campus Kern
fuhrt und die Sichtachse zum Terminal
B aufnimmt. Dieser Griinzug ist ein
wesentlicher Bestandteil des Freiraum-
konzeptes und erfillt wichtige mikro-
klimatische Funktionen.

Westlich und 6stlich des Entrées
befinden sich die Energiezentrale und
die Tankstelle des Flughafens. Diese
pragenden Bestandsgebdude werden
erhalten und in die stédtebauliche
Struktur integriert.

Die Energiezentrale ist durch ihre ar-
chitektonische und farbliche Gestaltung
Teil des Gesamtensembles des Flugha-
fens. Das Geb&ude soll von Suden und
von Norden sichtbar bleiben. Hierzu
wird von Norden die Sichtachse tber
die TrapezstraBe West freigehalten.

Im ostlichen Bereich befinden sich die
Tankstelle und das Streugutlager, die,
genau wie die Energiezentrale, durch
ihre Gestaltung Teil des Flughafen-
Ensembles sind. Diese Bestandsgebaude
kénnen ergénzt und einer neuen Nut-
zung zu geftuhrt werden.
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Abb. 24: Konzept Eingang Sud
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Abb. 25: Rahmenplan Stadtebauliche Vorqualifizierung - Ausschnitt Campus Kern und Ost
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3.4 GEWERBE DER CITE PASTEUR

Ein schmales Band mit gewerblich
genutzten Baufeldern umschliet den
aufgelockerten Wohnbereich der Cité
Pasteur. Dieser Bereich wird rdumlich
vom sensiblen Wohnbereich getrennt
und orientiert sich zur Trapezstrafe Ost
und zur Ost-West-Strafe, welche die
HaupterschlieBung und Adresse des
Quartiers bilden.

Im Stiden grenzt das Gewerbe an den
Grunzug Siid-Ost. Die gewerbliche Nut-
zung entlang der Cité Pasteur ist Teil
des Gewerbebandes, das den Campus
einfasst. Im Osten geht dieses Gewerbe-
band in den verdichteten Bereich des
Eingangs Ost Uber.

3.5 EINGANG OST

Das Entrée Ost bildet den Hauptein-
gang der Urban Tech Republic aus
ostlicher Richtung am Kreuzungspunkt
mit dem Kurt-Schumacher-Damm. Der
Eingang wird durch zwei Hochhduser
definiert. Durch die Ankniipfung der
Ost-West-StraBBe an den bestehenden
Kurt-Schumacher-Damm entsteht aus
ostlicher Richtung eine Sichtachse in
das Quartier hinein.

Das sudliche Hochhaus ist Teil des
verdichteten Bereichs des Gewerbeban-
des. Vor dem Hochhaus entsteht ein
offentlicher Platz, der ein Pendant auf
der gegentberliegenden Seite der Ost-
West-StraBe findet.

Entlang der Ost-West-Stra3e bildet eine
Kiefernfuge den Ubergang zwischen
Gewerbeband und Industriezone.
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Abb. 27: Konzept Gewerbe Cité Pasteur

Abb. 26: Konzept Eingang Ost

Cité Pasteur







3.6 INDUSTRIEZONE

Die Industriezone bildet den nordlichen

Jegeler Stadtneid®
Abschluss des Kernbereichs der Urban
Tech Republic. Zwischen der ehemaligen
nordlichen Startbahn und der Ost-West- pappe!a!\e® 4
StraBe entstehen Baufelder fur Indust- KN

rieunternehmen, die in dieser GréBe und
Qualitat an anderer Stelle in Berlin kaum
verflighar sind. Hier kénnen innovative
Unternehmen im direkten Umfeld von
Forschung und Entwicklung urbaner
Technologien produzieren. Die industri-
ellen Nutzungen werden in Griinzonen
eingebettet und gegliedert: im Norden
eine Pappelreihe, im Stden eine Kie-
fernfuge. Die Industriezone besteht aus
einem Ostlichen und einem westlichen

asuggu{\}?)_ ——-
3 npuiasen

gunp

|

N g
—r
Teilbereich, die durch den Griinzug Nord .
voneinander getrennt werden. = — \

Abb. 29: Konzept Industriezone West
INDUSTRIEZONE WEST

Die Zone wird hauptsachlich durch

groBformatige Hallen gepragt. Neben

zwei Baufeldern fir dichtere Bebauung

mit Produktionsstétten gibt es grofRzigi- e
gere Bereiche fiir naturnahe Experimen- Tegee! SRR
tierflachen, die gering verdichtet sind

und von den Unternehmen der Industri-

ezone genutzt werden kénnen. pappelallee

groBen Baufeldern. Als 6stlichen Ab-
schluss / Auftakt gibt es im Ubergang
zur Cité Pasteur zwei Hochhduser, die

den ostlichen Eingang der Urban Tech
Republic markieren.

ol |
INDUSTRIEZONE OST §;' _;fo !
gz ‘-
Die Industriezone Ost bietet Raum fur : %
groBformatige Produktionsstatten auf : G
v

Abb. 30: Konzept Industriezone Ost
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Abb. 31: Rahmenplan Stadtebauliche Vorqualifizierung - Ausschnitt Industriezone West
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Abb. 32: Rahmenplan Stadtebauliche Vorqualifizierung - Ausschnitt Industriezone Ost




3.7 ENTWICKLUNGSPHASEN

Die Erschaffung dieses neuen Stadtteils
wird viele Jahre in Anspruch nehmen.
Die Entwicklung des Gebietes erfolgt
in mehreren Phasen, die sich nach der
Realisierbarkeit, Vermarktbarkeit und
auch Finanzierbarkeit der Investitionen
und Planungen richten. Wichtig ist
hierbei, dass jede Entwicklungsphase
fir sich genommen funktionieren kann.
Es entstehen ,tempordre Endzustande,
die nicht nur funktional sondern auch
gestalterisch eine eigene Qualitdt und
Identitat entwickeln.

Das Nachnutzungskonzept folgt dem
Prinzip der Nachhaltigkeit und bezieht
nach Moglichkeit bestehende Gebdude
und Zufahrten in die Planungen ein.
Die Taxiways werden zum Beispiel als
tempordre Fahrbahnen fir den 6ffent-
lichen Nahverkehr genutzt. Insgesamt
soll der Charakter des Flughafens in
der abschnittsweisen Entwicklung des
Gebietes erhalten bleiben.

PHASE 0

Der Ausgangspunkt der Entwicklung ist
der stillgelegte Flughafen. In der Phase
0 werden die bestehenden Gebaude
baulich angepasst. Das provisorische
Terminal C wird nicht weiter genutzt
und zuruckgebaut.

36

Abb. 33: Phase 0
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PHASE 1

Die Entwicklung des Gesamtareals
erfolgt gleichzeitig von Suden und
Osten. Hier bestehen bereits Anschliis-
se an den Saatwinkler Damm und den
Kurt-Schumacher-Damm, die um- und
ausgebaut werden.

Die stidliche Zufahrt wird zusam-
men mit der Anlage des Grunzugs Sud
entwickelt, der iber den Bereich des
Highflyers bis nordlich des Terminals
A fihrt und dem Quartier eine auBer-
gewohnliche Freiraumqualitat verleiht.
Der Campusplatz am Eingang der
Beuth-Hochschule wird im Zusammen-
hang mit dem Ubergeordneten Grinzug
in der ersten Phase realisiert.

Westlich des Terminals A wird die
TrapezstraBe West erstellt, an der sich
die ersten Unternehmen im Quartier
Campus West und in der Hangarzone
ansiedeln konnen. Die Parkplatze und
das Parkhaus ostlich des Highflyers
koénnen weiterhin genutzt werden, so-
lange dieser Bereich noch nicht baulich
entwickelt wird.

Der neue Eingang Ost entsteht an
der Kreuzung Kurt-Schumacher-Damm /
Ost-West-StraBe. Durch die Neuanlage
der Ost-West-StraBBe werden die stdlich
angrenzenden Gewerbebereiche und
der erste Abschnitt der Industriezone
im Norden erschlossen.
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Abb. 34: Phase 1
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PHASE 2

In der zweiten Phase wird das Erschlie-
Bungssystem weiter ausgebaut. In der
Hangarzone entsteht die Parallelstrafe
West, so dass dieser Bereich zwischen
den bestehenden Hangars und dem Ter-
minal A nun vollstdndig bebaut werden
kann.

Die Industriezone wird entlang
der Ost-West-StraBe weiter bis an den
Knotenpunkt West gefiihrt. Entlang der
Ost-West-Strafe konnen in dieser Phase
die Grundstiicke am nérdlichen Rand
des Campus bebaut werden, um die
StraBe zu fassen.
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Abb. 35: Phase 2
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PHASE 3

In der dritten Phase wird der 0stli-

che Teil des Campus entwickelt. Die
ParallelstraBe Ost und die Towerstrafe
kommen hinzu. Das bisherige proviso-
rische StraBennetz und die Parkplatze
werden entfernt, um Raum zu geben fur
die neue Entwicklung des Campus-Be-
reiches. Zusammen mit den Baufeldern
werden auch die Freirdume mit dem
Grinzug Siidost weiter entwickelt.

Abb. 36: Phase 3
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PHASE 4
. ) g™ ; :\‘..‘-:,‘,-
In der abschlieBenden, vierten Pha- . . AW U .
se werden die TrapezstrafBe Ost, die '
StidoststraBe und der letzte Teil der Ost-
West-StrafBe erstellt. Dadurch kénnen
die weiteren Baufelder erschlossen und
bebaut werden. Im Nordwesten entsteht
die Industriezone West und die siidlich
angrenzende Hangarzone. Im Stdosten
kann das Quartier Gewerbe im Griinen
genutzt werden. Mit der Anlage des
Grinzugs Stdost entsteht eine weitere
Verbindung in Richtung Stadt.

gr ”

Abb. 37: Phase 4
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3.8 STADTEBAULICHER ENTWICK-
LUNGSRAHMEN

Der stddtebauliche Entwicklungsrah-
men ist ein informelles Planungsinstru-
ment zur Sicherung der Gestaltqualitat
der Urban Tech Republic. Als Ergebnis
des Qualifizierungsprozesses, an dem
sich die 6ffentlichen Fachplanungen
und Grundstiickseigentlimer gemein-
sam konstruktiv beteiligt haben,
entfaltet der Plan eine hohe interne Bin-
dungswirkung. Dies ist der Konsens der
baulichen Entwicklung auf den sich alle
Akteure geeinigt haben. Der Stddtebau-
liche Entwicklungsrahmen wird Teil der
vertraglichen Vereinbarungen. Die dort
enthaltenen Festsetzungen und Bauvor-
gaben miussen von den Grundstiicksnut-
zern eingehalten werden.

Der Stadtebauliche Entwicklungs-
rahmen umfasst Festsetzungen zu
den Themen Bauhohen, raumbildende
Kanten, Baufeldgrenzen und Grinberei-
chen, die den Planungen der Stadtebau-
lichen Vorqualifizierung entsprechen.

BAUHOHEN

Fur die verschiedenen Quartiere wer-
den unterschiedliche Maximalhéhen
festgelegt. Ausgangspunkt der Hohen-
entwicklung ist die Hohensituation der
préagenden Bestandsgebdude Terminal
A, B und des Towers.

Der Tower gibt mit seiner Hohe von
47,5 m die absolute Maximalhdhe vor.
Kein Gebéude soll diese Landmarke
Uberragen. Daher sind die verschiede-
nen Hochhduser, welche die Eingangs-
situationen in die Urban Tech Republic
markieren, auf eine Héhe von maximal
47 m beschrankt. Im Plan sind die
Bereiche mit einer maximalen Bauhohe
mit pinkenfarbenen Feldern gekenn-
zeichnet.

Innerhalb des Quartiers Campus betragt

46

die Maximalhéhe 23 m (blaue Felder),
was dem obersten Regelgeschoss von
Terminal B und der traditionellen Berli-
ner Traufhéhe im ubrigen Stadtbereich
entspricht. Dieser Bereich soll eine ur-
bane Stadtstruktur mit entsprechender
Hoéhenentwicklung ausbilden kénnen.
Die stadtische Pragung bestimmt auch
die beiden Eingangssituationen im
Studen und Osten.

Die Baufelder des Gewerbebandes
um den Campus haben eine Maximal-
héhe von 15 m (orangefarbene Felder),
was dem dritten Obergeschoss von
Terminal B entspricht. Hier sollen
sowohl Biiro- als auch Gewerbebauten
fur kleinere und mittlere Unternehmen
entstehen.

Die Industriezone und die Hangar-
zone West konnen fir die industrielle
Produktion genutzt werden. Hier ist
eine groBe Flexibilitat in der Dimensio-
nierung und Hohe der Gebdude mdglich
- die maximale Bauhohe betréagt 30 m
(gelbe Felder).

Die Festsetzung einer maximalen Bau-
hohe l4sst eine groBe Flexibilitat der
Bebauung zu. Besondere stddtebauliche
Situationen sollen daher zuséatzlich
durch eine Mindestbauhohe gesichert
werden. Die minimale Bauhohe von 12
m stellt sicher, dass die Gebaude in die-
sem Bereich mindestens drei Geschosse
hoch sind, um den Raum zu fassen und
ablesbar zu machen. Die Festsetzung
der Bereiche mit einer minimalen
Bauhohe folgt einigen durchgéangigen
Prinzipien um besondere stadtebauliche
Raumsituationen zu betonen. Innerhalb
des Campus-Kerns, der urbansten Zone,
werden in allen Baufeldern entlang

von Griinziigen Mindestbauh6hen
festgesetzt. Des weiteren werden in den
wichtigen Eckbereichen des Campus,
der Haupteingdnge und der Hangarzone
gegeniiber Terminal A Mindestbauho-
hen definiert.
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Baufeldgrenzen Bauhdéhen

Baufeldgrenze
auf StraBenbegrenzungslinie
oder Gr i

Baufeldgrenze
zuriickgesetzt hinter
Vorgartenzone

Raumbildende Kanten

Raumbildende Kante auf
StraBenbegrenzungslinie oder
Grundstiicksgrenze

Raumbildende Kante
zuriickgesetzt hinter
Vorgartenzone

Abb. 38: Stadtebaulicher Entwicklungsrahmen

Bauhdhe héchstens 15m

Bauhdhe hdchstens 23 m

Bauhdhe héchstens 30m

Erdgeschosszone bleibt
unbebaut,
Bauhghe héchstens 23 m

Bauh&he héchstens 15m,
mindestens 12m

Bauhdhe héchstens 23m,
mindestens 12m

Bauhdhe hochstens 30m,
mindestens 12m

Bauhohe héchstens 47m,
mindestens 12m

- -

ro

Griinbereiche

Siidliche Griinfuge mit Wald Kiefer-

Breite 30m

Nordliche Griinfuge mit Sdulenpappel-

EE—— Bepflanzung

ao
U |:| |:| |:| D D FuBwegeverbindung

Erhaltenswerter Baumbestand
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RAUMBILDENDE KANTEN UND
BAUFELDGRENZEN

Baufeldgrenzen definieren diejenigen
Grundstucksbereiche, die iberbaut wer-
den diirfen und sind durch blaue Linien
gekennzeichnet. Die Baufeldgrenzen
befinden sich zumeist auf der Grund-
stiicksgrenze zur offentlichen Strafe.
An besonderen stadtebaulichen Situ-
ationen soll der StraBenraum starker
gefasst werden. Dazu erfolgt die Festset-
zung von raumbildenden Kanten (rote
Linie), was bedeutet, dass ein Gebaude
in diesem Bereich des Grundstucks
direkt auf der Linie errichtet werden
muss und nicht dahinter zuriick treten
darf. Die Systematik der Festsetzung
von raumbildenden Kanten folgt der
Idee der Minimalbauhohen: betont wer-
den wichtige Eckbereiche des Campus,
die Haupteingdnge und die Hangarzone
gegeniiber Terminal A.

48

Das Begrinungskonzept des Land-
schaftsarchitekturburos TOPOTEK 1
setzt sich dezidiert mit der Auswahl
und Stellung von Badumen und Grin-
zonen auseinander. Die Vorgaben des
Gestaltungskonzeptes von TOPOTEK 1
sehen auch Pflanzungen auf privaten
Baufeldern vor, um Vorgartenzonen zu
schaffen. Diese Zonen sind 4 m von der
Grundstiicksgrenze zuriick gesetzt und
bepflanzt. In der Urban Tech Republic
entsteht diese Vorgartenzone entlang
der duBeren Kante der TrapezstraBe.
Eine weitere Vorgartenzone entsteht an
der studlichen Seite der Ost-West-Straf3e
auBerhalb des Campusbereiches.

Die Berticksichtigung der bestehen-
den Biume ist ein wichtiges Ziel der
Planung. Daher werden die bestehen-
den Baume im Plan festgesetzt. Diese
B&ume sollen nach Moglichkeit im
offentlichen Raum und auf privaten
Baufeldern erhalten werden.

Zur Entwicklung des besonderen
Charakters des Gebietes sind weitere
PflanzmaBnahmen festgesetzt. Nord-
lich der Industriezone entsteht eine
Pappelreihe. Sudlich der Industriezone
entsteht eine Kiefernfuge: eine baum-
bestandene Griinflache zwischen der
Industriezone und der Ost-West-Stra3e.
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4. ZUSAMMENFASSUNG

Die stadtebauliche Qualifizierung der
Urban Tech Republic ist ein kontinu-
ierlicher Gestaltungs- und Diskussions-
prozess, der von den beteiligten Eigen-
timern, Entwicklern, Planern und der
Offentlichkeit getragen wird. Mit dem
Rahmenplan Stddtebauliche Vorquali-
fizierung und dem angepassten Stadte-
baulichen Entwicklungsrahmen liegt ein

wichtiger Meilenstein dieses Prozesses
VOr.

Auf der Grundlage des Masterplans
The Urban Tech Republic und des
Gestaltungskonzeptes wurden die ver-
schiedenen Ideen und Anforderungen
fur den Standort stddtebaulich weiter-
entwickelt und konkretisiert. Hierbei

wurden die Grundideen zum einzigarti-

gen Charakter des ehemaligen Flugha-
fens und zur Demonstration urbaner
Technologien beibehalten.

Der Rahmenplan differenziert die
Leitlinien fir die verschiedenen Quar-
tiere weiter aus und findet Losungen

flr bedeutsame rdumliche Situationen.
Gleichzeitig stellt er den gesamten Ent-
wicklungsbereich in einem Ubersichts-

plan aller Quartiere dar.

Besonderes Augenmerk wurde auf
die offentlichen Rdume, das Erschlie-
Bungssystem und die Vernetzung der
Freirdume gelegt. Die iibergeordneten
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Grinzige und das ErschlieBungssystem
bilden das stadtebauliche Grundgertust
der Urban Tech Republic.

Zur Fassung des offentlichen Raums
werden Baufelder, Raumkanten und
Mindestbauhohen definiert. In der Vor-
qualifizierung wurde die Systematik der
Raumbildung prazisiert, um gezielt die
bedeutenden stadtebaulichen Situatio-
nen, wie zum Beispiel Platzsituationen,
Eckbereiche und Grinztge, definieren
zu konnen.

Die vorliegende Stadtebauliche Vor-
qualifizierung bildet die Grundlage fir
die qualitatvolle und kontinuierliche
Weiterentwicklung des Standortes.

In den folgenden Bauleitplanverfah-
ren und Gebaudeplanungen dient der
stadtebauliche Entwicklungsrahmen zur
Sicherung der stadtebaulichen Ideen
der Urban Tech Republic.
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